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DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILTEIT, OPENBARE WERKEN, HAVENS EN SPORT

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING

Betreft: - Ontwerp van besluit van de Vlaamse Regering tot vaststelling
van het toepassingsgebied van de verordening voor het verkeer
van havenvoertuigen in de haven van Gent
- Definitieve goedkeuring

Samenvatting:

Overeenkomstig artikel 14bis,§1 van het decreet van 2 maart 1999 houdende het beleid en het
beheer van de zeehavens kan de Vlaamse regering op voorstel van een havenbedrijf een
verordening voor het verkeer van havenvoertuigen vaststellen.

Hetzelfde artikel van voormeld decreet bepaalt dat de Vlaamse Regering aansluitend ook de
grenzen vaststelt van het gebied waarin een verordening voor het verkeer van
havenvoertuigen van toepassing is.

Met de definitieve goedkeuring van dit ontwerp van besluit wordt het toepassingsgebied voor
de verordening voor het verkeer van havenvoertuigen in de haven van Gent vastgelegd.

1. SITUERING

Het voorliggende ontwerp van besluit heeft betrekking op het beleidsveld “watergebonden
mobiliteit en watergebonden transport”.

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN

Taal-en wetgevingtechnisch advies nr. 2024/140 verleend op 10 april 2024.
Advies Inspectie van Financién verleend op 27 juni 2024.

De Mobiliteitsraad heeft advies verleend op 13 augustus 2024. Het advies wordt toegevoegd in
bijlage.

De gemeente Zelzate heeft advies verleend op 19 augustus 2024. Het advies wordt toegevoegd in
bijlage.
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De gemeente Evergem heeft geen tijdig advies gegeven.
De stad Gent heeft geen tijdig advies gegeven.
De adviezen van de gemeente Zelzate en de MORA worden hierna besproken.

Advies gemeente Zelzate

De gemeente Zelzate stelt dat de tekstuele beschrijving van het toepassingsgebied op rechteroever
in het zuiden van Zelzate afwijkt van de havengrenzen. De grens wordt vanaf het op- en
afrittencomplex van de A11/N49 volgens de zuidelijke rooilijn van de E34 doorgetrokken naar het
kanaal. Daarmee zouden gebieden van buiten het havengebied worden toegevoegd, waar een
twaalftal woningen en een psychiatrisch ziekenhuis zijn gevestigd. In dergelijke omgeving is geen
havenverkeer wenselijk. De tekstuele beschrijving hoort de afbakening van het gebied rondom de
Broeder Leopoldstraat te bevatten alvorens dan aan te sluiten richting kanaal en verder richting
noorden rond de oude kanaalarm, zo aansluitend aan de start van het afgebakende gebied

Het college van burgemeester en schepenen adviseert dit voorstel tot afbakening van het
toepassingsgebied van de verordening voor het verkeer van havenvoertuigen in de haven van Gent
positief onder voorwaarde dat:

- De tekstuele beschrijving van het toepassingsgebied in overeenstemming wordt gebracht met
de grenzen van het havengebied volgens de huidige RUP’s;

- Het verkeer van havenvoertuigen alleen gebeurt binnen de grenzen van het toepassingsgebied
en niet over de wegen van de woonkernen van Zelzate.

Antwoord:

Het is niet de bedoeling dat op die specifieke plaats havenvoertuigen zullen rijden. De huidige
tekstuele afbakening kan hier voor onzekerheid zorgen. Bijgevolg zal er een verfijning worden
toegevoegd bij artikel 1 [aatste lid in fine (zie artikelsgewijze toelichting).

Advies MORA

De MORA stelt vast dat de beschrijving van de grenzen van het toepassingsgebied in het besluit
onduidelijk is en vraagt de Vlaamse Regering om de afbakening nauwkeuriger te beschrijven en een
gedetailleerdere kaart toe te voegen aan het besluit

Aansluitend op het advies is aan de MORA nog een bijkomende vraag om verduidelijking gesteld.
Uit het advies kon immers niet worden afgeleid waar de onduidelijkheden in de beschrijving zich
dan precies situeren.

Na de vraag om verduidelijking is aangegeven dat de Port Arthurlaan volledig bij de afbakening
moet horen. Een lading of lossing van een schip (bulkoperaties) aan het Grootdok kan meerdere
dagen duren. Dat betekent dat de zone vanaf water tot in loods dan volledig geblokkeerd is. Als er
machines dienen te passeren, moet dit langs de straatkant gebeuren.

De Vliegtuiglaan zou ook bij de afbakening moeten horen. De kop van het Grootdok: wordt normaal
gezien als dienstweg gebruikt. Als deze echter geblokkeerd is, is de Vliegtuiglaan nog de enige
mogelijkheid om aan de Zuiddokweg te raken. Voor sommige machines (transportbanden, mobiele
Havenkranen) is de draai aan het bezoekerscentrum te kort. De begeleider houdt dan even het
verkeer tegen om de transportbanden veilig te kunnen laten draaien over de Vliegtuiglaan.

Antwoord:
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De trajecten ter hoogte van die delen in het gebied zijn gekend en passen binnen de afbakening
van het gebied. Op basis van de hieronder weergegeven huidige tekstuele afbakeningslijn in artikel 1
lijkt de bezorgdheid die de MORA heeft geuit eveneens afgedekt:

“..volgt daarna de oostelijke rooilijn van de R4, gaat verder naar het zuiden van de zone R4 west
langs de Zeeschipstraat, Meulestedebrug, de New Orleansstraat, de Port Arthurlaan, de Goolestraat
tot en met de rotonde van de Vliegtuiglaan. In het zuiden van het havengebied wordt de
afbakeningslijst gevormd vanaf de rotonde van de Vliegtuiglaan, langs de zuidelijk rooilijn van de
Vliegtuiglaan en de zuidelijke rooilijn van de N424 tot en met de turborotonde....”

De kaart in bijlage waar naar wordt verwezen in artikel 1, eerste lid, kan worden vervangen door
een meer gedetailleerde versie.

2.INHOUD

A. ALGEMENE TOELICHTING

Voor een nadere toelichting wordt verwezen naar de nota aan de Vlaamse Regering bij eerste
principiéle goedkeuring ().

B. TOELICHTING BIJ DE ARTIKELEN

Artikel 1

Om tegemoet te komen aan het advies van de gemeente Zelzate wordt in het vierde lid van artikel 1
op het einde van de laatste zin nog de zinsnede ‘waarbij de afbakeningslijn wordt gevormd door
het gebied rondom Broeder Leopoldstraat, zodat de Suikerkaai en de Broeder Leopoldstraat buiten
het toepassingsgebied van de verordening vallen, vooraleer aan te sluiten richting het kanaal. ter
verduidelijking toegevoegd.

Artikel 2

Dit artikel blijft ongewijzigd.

3. BESTUURLIJKE IMPACT

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID

Er is geen budgettaire impact.

B. ESR-TOETS

/
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C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID

Er is geen impact op het personeel van de Vlaamse overheid.

D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN

Er is geen impact op de lokale en provinciale besturen.
4. VERDER TRAJECT

Over het principieel goedgekeurde besluit werd advies ingewonnen bij:
- De Mobiliteitsraad Vlaanderen
- De steden en gemeenten op wiens grondgebied de havenverkeersverordening van
toepassing zal zijn
Er werd geen advies ingewonnen bij de Raad van State aangezien het hier over een besluit gaat dat
niet als reglementair in de zin van artikel 3, § 1, eerste lid, van de wetten op de Raad van State kan
worden beschouwd.

Het verder traject bestaat bijgevolg uit publicatie van het besluit in het Belgisch Staatblad.

5. VOORSTEL VAN BESLISSING

De Vlaamse Regering beslist:

1° haar definitieve goedkeuring te geven aan het bijgaande ontwerpbesluit van de Viaamse
Regering tot vaststelling van het toepassingsgebied van de verordening voor het verkeer van
havenvoertuigen in de haven van Gent;

2° De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken, Havens en Sport te gelasten het
voormelde besluit van de Vlaamse Regering te laten publiceren in het Belgisch Staatsblad.

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Havens en Sport,

Annick DE RIDDER
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